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Ochranna pasma
prehled omezeni provozu UAS (béZné znamé jako drony a modely letadel)
v kontextu €l. I, bodu 3 g) vefejné vyhlasky UCL ,LKR10 — UAS*

,Provoz bezpilotniho letadla v ochrannych pasmech stanovenych prislusnymi pravnimi predpisy:

a. podél nadzemnich dopravnich staveb;
b. tras nadzemnich inZenyrskych siti;

c. tras nadzemnich telekomunikacnich siti;
d. uvniti zvlasté chranénych uzemi;

e. v okoli vodnich zdroji;

f. objektu ddlezitych pro obranu statu

je mozny jen na zékladé Opravnéni k letu nebo Opravnéni k provozu vydaného Ufadem s pfedchozim souhlasem
pfislusného spravniho organu ¢i opravnéné osoby. Provoz bezpilotniho letadla nad témito ochrannymi pasmy smi byt
provadén pouze zpusobem vylucujicim jejich naruseni za béznych i mimoradnych okolnosti. Provoz bezpilotniho letadla ve
IV. z6né chrénéné krajinné oblasti (CHKO) je mozny bez povoleni Ufadu za podminky, Ze &innosti nebudou ruseny chranéné
druhy Zivocichd.“

Stéavajici narodni omezeni provozu UAS dle vyse citované verejné vyhlasky Opatreni obecné povahy LKR10-UAS (dale jen OOP)
v bodé 3 g) stanovuje dodatecné podminky pro lety UAS ve vyjmenovanych oblastech. Provoz UAS zde sice mUZe zlstat v kategorii
oteviené, jsou viak vyZzadovany souhlasy prislusného organu ¢i osoby, doloZeni popisu provozu, souvisejicich rizik a navrhovanych
zmirnéni, co? vée nasledné posuzuje UCL a vydava opravnéni:

e kletu = kategorie oteviend, bez spravniho poplatku;

ek provozu = kategorie specifickd, spravni poplatek 4000 K¢ za prvni, 400 K¢ za kazdé dalsi.

a. OP podél nadzemnich dopravnich staveb

1.

Letisté: prestoze u letist existuje vice druhl OP, nejsou timto bodem 3 g) uvaZovéna, protoze podminky provozu
u letist jsou FeSena zvlast v bodech3 b) az 3 d) predmétného OOP, kde se pro provoz UAS uplattiuje jen jeden druh
OP — konkrétné OP svySkovym omezenim staveb. Jedna se o trojrozmérny objekt, zacinajici v okoli vzletové
a pristavaci drahy na zemském povrchu, ktery se postupné s rostouci vzddlenosti od letiSté zvedd, pro UAS se vsak
uvaZuje maximalni limit 100 m. Pfesny pribéh téchto OP kolem letist viak neni snadno zjistitelny. RLP CR, s. p. proto
zpracoval kolem vSech 10 Fizenych letist (obklopenych prostorem CTR) mapovou vrstvu ,,Grid“, zobrazujici mfizku
s maximalnimi vySkami nad zemi pro kazdy jeji segment (tzv. grid, o rozmérech cca 600x900 m), pti jejichz dodrzeni
je zarucéeno, ze nedojde k naruseni predmétnych OP.

V okoli nefizenych letist (v prostoru ATZ) zatim takovd pomucka neexistuje a proto je pro nenaruseni tamnich OP
doporuceno létat pod Urovni vrcholkd okolnich prekazek (napf. kopce, stromy, stavby).

Pokud je potifeba provést let do vyssi vysky — tedy nad témito OP, ndpovéda Tooltip v mapé DronView u ATZ a CTR
obsahuje konkrétni dané podminky — kazdopadné se jednd stale o otevienou kategorii provozu, bez podminky
jakychkoliv opravnéni od UCL (v celém rozsahu ATZ a v CTR do 100 m).

V okoli ploch pro provoz SLZ (sportovnich |étajicich zatizeni, napf. ultralehkych letadel, motorovych zavésnych ci
padakovych kluzak() nejsou OP stanovena a provoz podléhad jen splnéni podminek provozovatele a dodrzeni pravidel
prednosti pro letadla s pilotem na palubé.

Pozemni komunikace: OP podél silnic a dalnic predstavuji trojrozmérny prostor dosahujici vysky 50 m nad zemi a Sirky
na kazdou stranu od osy vozovky: dalnice — 100 m, silnice 1. tf.—50 m, 2. a 3. tf. — 15 m. Silni¢ni OP nejsou stanovena
u mistnich komunikaci 3. a 4. tfidy, pfi ucelovych pozemnich komunikacich ani u pozemnich komunikaci v zastavéném
Uzemi (tj. tam, kde stoji alespori 5 budov s ¢islem popisnym/evidencénim, rliznych vlastnikd, blize nez 85 m od sebe).

Mapovy podklad v DronView rozliSuje pozemni komunikace se symbolem s jednocifernym nebo dvojcifernym cislem
v modrém poli (silnice 1. tt.), prfipadné s Cislem trojcifernym (silnice 2. tf.) a symbolem D nasledovanym
jednocifernym nebo dvojcifernym cislem v ¢erveném poli pro dalnice (viz obr. ¢. 1). Vice informaci zde.

Zeleznice: OP podél Zeleznic jsou definovany dvourozmérnym prostorem od osy krajni koleje/troleje do $itky: lanovky
- 10 m, vle¢ky/tramvaje/trolejbusy - 30 m, traté regionalni/celostatni — 60 m, traté vysokorychlostni 100 m.

Mapovy podklad v DronView zobrazuje vSechny Zeleznice bez dalSiho rozliSeni. Vysokorychlostni traté jsou pak
vyznaceny napf. zde.

b. OP podél tras nadzemnich inZenyrskych siti

Elektrickd vedeni: OP ma formu svislé roviny na kazdou stranu od vedeni ve vzddlenosti 7 az 30 m dle napéti: do 35 kV —
7 m;do 110 kV—-12 m; do 220 kV — 15 m; do 400 kV — 20 m; nad 400 kV — 30 m. U elektrickych stanic se jedna o vzdalenost
20 m od vnéjsiho plasté.

Mapovy podklad v DronView zobrazuje el. vedeni, popisek s napétim se zobrazuje od 110 kV. Vice nap¥. zde.


https://www.mdcr.cz/Zivotni-situace/Pozemni-komunikace/Ochranne-pasmo
https://www.spravazeleznic.cz/vrt/mapy/ceska-republika
https://oenergetice.cz/prenos-elektriny/ceska-prenosova-a-distribucni-soustava-3-dil-vedeni-ochranna-pasma-vedeni-110-kv-a-220-kv
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c. OP podél tras nadzemnich telekomunikaénich siti

1. Komunikacni vedeni: zakon o elektronickych komunikacich ¢. 127/2005 definuje vznik téchto OP v § 102, dalsi detaily ve
vztahu k provozu UAS nejsou znamy.

2. Rddiové smérové spoje: zakon o elektronickych komunikacich ¢. 127/2005 definuje vznik téchto OP v § 103, dalsi detaily
ve vztahu k provozu UAS nejsou zndmy.

d. OP uvnitf zvldsté chranénych dzemi

1. velkoplo$nd zvlGsté chrénénd tzemi (VZCHU)
i. ndrodni parky (NP)

‘ Provoz UAS v NP je mimo zastavéna Uzemi obci a zastavitelné plochy obci obecné zakazan, resp. vyzaduje souhlas
pfislusné spravy NP (dle § 16 zakona o ochrané pfirody a krajiny ¢. 114/1992 /ZOPK/). Vétsina izemi NP se navic
nachazi vomezenych vzdusnych prostorech LKR1 a7 LKR4, kde leteckd informacni pfirucka (AIP) stanovuje
zakladni omezeni provozu letadel od zemé do 300 m, pficemz mezi vyjimkami je pro bezpilotni letadla uvedena
situace pro lety s predem vydanym povolenim uzivatele prostoru —tedy ptislusné spravy NP, a to v celém rozsahu

‘ prostoru LKR. Lety UAS zde zGstavaji v provozni kategorii oteviené a to i bez podminky opravnéni UCL.

NP se déli na zény A (nejvyssi Uroven ochrany) aZz D (obydlena Uzemi) a Ize predpokladat, Ze podminky vstupu
v ptipadném povoleni spravy NP budou odpovidat této zonaci od nejptisnéjSich po nejmirné;si.

‘ V (okrajovych) ¢astech uzemi NP, které nespadaji pod prostory LKR1 az LKR4 (viz obr. €. 2), paradoxné pro let
UAS nestaéi povoleni spravy NP, ale podminkou je opravnéni k letu od UCL, zde bez pouzitelné vyjimky dle AIP ¢i
zakona o ochrané pftirody.

Podkladova mapa v DronView zobrazuje vnéjsi hranice NP (bez rozliSeni zonace), vrstva leteckych prostord pak
znazorfiuje prabéh prostort LKR. Zonaci véech VZCHU lze zobrazit na mapé zde.

ii. chrdnéné krajinné oblasti (CHKO)
CHKO se déli na zény I. (nejvyssi uroven ochrany) az IV. (husté obydlena Gzemi). CHKO nemaji stanovena OP
a technicky vzato nespadaji do vyctu omezeni (viz § 37 ZOPK). Zavérecnd véta bodu 3 g) OOP vsak implikuje, Ze
vSechny lety UAS v I. az Ill. zéné CHKO (bez rozliseni minimalni hmotnosti, tedy vcetné hracek) by mély spadat
do podminky opravnéni kletu od UCL. Jedinou vyjimkou zistava IV. zéna, kde let nepodléha zadnému

Podkladova mapa v DronView zobrazuje vnéjs$i hranice CHKO (bez rozli$eni zonace). Zonaci viech VZCHU lze
zobrazit na mapé zde.

2. maloplosnd zvldsté chrdnénd tzemi (MZCHU)

i. ndrodni prirodni rezervace (NPR) iii. prirodni rezervace (PR)
ii. ndrodni prirodni pamdtka (NPP) iv. prirodni pamdtka (PP)

Podkladova mapa v DronView zobrazuje vnéjsi hranice MZCHU, hranice pfilehlych OP &ini typicky 50 m (§ 37 ZOPK) a lze
je zobrazit zde.

e. OP v okoli vodnich zdroja

1. OP vodnich nadrzi (OPVN)
2. OP vodnich zdrojt (OPVZ)

OP se déli na stupné 1, 2, 2a, 2b a 3. JelikoZ v8ak Gzemni rozsah jinych stuprid, nez 1. je znacné rozsahly (zahrnuje
i frekventované komunikace &i husté obydlend Gzemi, napf. Vsetin, Pelhfimov, Plzefi, Tachov — & 700 aZ 1000 km?)
a evidentné neodpovida smyslu regulace UAS, nejsou v DronView zobrazovany.

Podkladova mapa v DronView zobrazuje pouze OPVN 1. stupné (viz obr. ¢. 3).

Vsechna OPVZ a OPVN lze zobrazit zde.

f. OP objektd dllezitych pro obranu statu

Kromé pozemkd a staveb ve vojenskych Ujezdech se jednd také o pozemky a stavby ve spravé ministerstva vnitra, stavby
k ochrané obyvatel a dalsi strategické objekty urcené vladou.
DronView tato OP nezobrazuje. Vice zde.



https://aim.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/e5-1.pdf#G1023155
https://gis-aopkcr.opendata.arcgis.com/datasets/zonace-velkoplo%C5%A1n%C3%BDch-zvl%C3%A1%C5%A1t%C4%9B-chr%C3%A1n%C4%9Bn%C3%BDch-%C3%BAzem%C3%AD
https://www.nature.cz/povoleni-k-letani-s-drony-ve-zvlaste-chranenem-uzemi
https://gis-aopkcr.opendata.arcgis.com/datasets/zonace-velkoplo%C5%A1n%C3%BDch-zvl%C3%A1%C5%A1t%C4%9B-chr%C3%A1n%C4%9Bn%C3%BDch-%C3%BAzem%C3%AD
https://gis-aopkcr.opendata.arcgis.com/datasets/ochrann%C3%A1-p%C3%A1sma-mzch%C3%BA/explore
https://heis.vuv.cz/data/webmap/isapi.dll?map=isvs_opvz
https://www.mvcr.cz/clanek/objekty-dulezite-pro-obranu-statu.aspx
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	Ochranná pásma
	přehled omezení provozu UAS (běžně známé jako drony a modely letadel)
	v kontextu čl. I, bodu 3 g) veřejné vyhlášky ÚCL „LKR10 – UAS“
	„Provoz bezpilotního letadla v ochranných pásmech stanovených příslušnými právními předpisy:
	a. podél nadzemních dopravních staveb;
	b. tras nadzemních inženýrských sítí;
	c. tras nadzemních telekomunikačních sítí;
	d. uvnitř zvláště chráněných území;
	e. v okolí vodních zdrojů;
	f. objektů důležitých pro obranu státu
	je možný jen na základě Oprávnění k letu nebo Oprávnění k provozu vydaného Úřadem s předchozím souhlasem příslušného správního orgánu či oprávněné osoby. Provoz bezpilotního letadla nad těmito ochrannými pásmy smí být prováděn pouze způsobem vylučujícím jejich narušení za běžných i mimořádných okolností. Provoz bezpilotního letadla ve IV. zóně chráněné krajinné oblasti (CHKO) je možný bez povolení Úřadu za podmínky, že činností nebudou rušeny chráněné druhy živočichů.“
	Stávající národní omezení provozu UAS dle výše citované veřejné vyhlášky Opatření obecné povahy LKR10-UAS (dále jen OOP) v bodě 3 g) stanovuje dodatečné podmínky pro lety UAS ve vyjmenovaných oblastech. Provoz UAS zde sice může zůstat v kategorii otevřené, jsou však vyžadovány souhlasy příslušného orgánu či osoby, doložení popisu provozu, souvisejících rizik a navrhovaných zmírnění, což vše následně posuzuje ÚCL a vydává oprávnění: 
	 k letu = kategorie otevřená, bez správního poplatku;
	 k provozu = kategorie specifická, správní poplatek 4000 Kč za první, 400 Kč za každé další.
	Na následujících řádcích uvádíme bližší informace k jednotlivým ochranným pásmům (dále jen OP).
	OP podél nadzemních dopravních staveb
	Letiště: přestože u letišť existuje více druhů OP, nejsou tímto bodem 3 g) uvažována, protože podmínky provozu u letišť jsou řešena zvlášť v bodech3 b) až 3 d) předmětného OOP, kde se pro provoz UAS uplatňuje jen jeden druh OP – konkrétně OP s výškovým omezením staveb. Jedná se o trojrozměrný objekt, začínající v okolí vzletové a přistávací dráhy na zemském povrchu, který se postupně s rostoucí vzdáleností od letiště zvedá, pro UAS se však uvažuje maximální limit 100 m. Přesný průběh těchto OP kolem letišť však není snadno zjistitelný. ŘLP ČR, s. p. proto zpracoval kolem všech 10 řízených letišť (obklopených prostorem CTR) mapovou vrstvu „Grid“, zobrazující mřížku s maximálními výškami nad zemí pro každý její segment (tzv. grid, o rozměrech cca 600x900 m), při jejichž dodržení je zaručeno, že nedojde k narušení předmětných OP.
	V okolí neřízených letišť (v prostoru ATZ) zatím taková pomůcka neexistuje a proto je pro nenarušení tamních OP doporučeno létat pod úrovní vrcholků okolních překážek (např. kopce, stromy, stavby).
	Pokud je potřeba provést let do vyšší výšky – tedy nad těmito OP, nápověda Tooltip v mapě DronView u ATZ a CTR obsahuje konkrétní dané podmínky – každopádně se jedná stále o otevřenou kategorii provozu, bez podmínky jakýchkoliv oprávnění od ÚCL (v celém rozsahu ATZ a v CTR do 100 m). 
	V okolí ploch pro provoz SLZ (sportovních létajících zařízení, např. ultralehkých letadel, motorových závěsných či padákových kluzáků) nejsou OP stanovena a provoz podléhá jen splnění podmínek provozovatele a dodržení pravidel přednosti pro letadla s pilotem na palubě. 
	Pozemní komunikace: OP podél silnic a dálnic představují trojrozměrný prostor dosahující výšky 50 m nad zemí a šířky na každou stranu od osy vozovky: dálnice – 100 m, silnice 1. tř. – 50 m, 2. a 3. tř. – 15 m. Silniční OP nejsou stanovena u místních komunikací 3. a 4. třídy, při účelových pozemních komunikacích ani u pozemních komunikací v zastavěném území (tj. tam, kde stojí alespoň 5 budov s číslem popisným/evidenčním, různých vlastníků, blíže než 85 m od sebe). 
	Mapový podklad v DronView rozlišuje pozemní komunikace se symbolem s jednociferným nebo dvojciferným číslem v modrém poli (silnice 1. tř.), případně s číslem trojciferným (silnice 2. tř.) a symbolem D následovaným jednociferným nebo dvojciferným číslem v červeném poli pro dálnice (viz obr. č. 1). Více informací zde.
	3. Železnice: OP podél železnic jsou definovány dvourozměrným prostorem od osy krajní koleje/troleje do šířky: lanovky - 10 m, vlečky/tramvaje/trolejbusy - 30 m, tratě regionální/celostátní – 60 m, tratě vysokorychlostní 100 m. 
	Mapový podklad v DronView zobrazuje všechny železnice bez dalšího rozlišení. Vysokorychlostní tratě jsou pak vyznačeny např. zde.
	b. OP podél tras nadzemních inženýrských sítí
	Elektrická vedení: OP má formu svislé roviny na každou stranu od vedení ve vzdálenosti 7 až 30 m dle napětí: do 35 kV – 7 m; do 110 kV – 12 m; do 220 kV – 15 m; do 400 kV – 20 m; nad 400 kV – 30 m. U elektrických stanic se jedná o vzdálenost 20 m od vnějšího pláště.
	Mapový podklad v DronView zobrazuje el. vedení, popisek s napětím se zobrazuje od 110 kV. Více např. zde.
	c. OP podél tras nadzemních telekomunikačních sítí
	1. Komunikační vedení: zákon o elektronických komunikacích č. 127/2005 definuje vznik těchto OP v § 102, další detaily ve vztahu k provozu UAS nejsou známy.
	2. Rádiové směrové spoje: zákon o elektronických komunikacích č. 127/2005 definuje vznik těchto OP v § 103, další detaily ve vztahu k provozu UAS nejsou známy.
	d. OP uvnitř zvláště chráněných území
	1. velkoplošná zvláště chráněná území (VZCHÚ)
	i. národní parky (NP)
	Provoz UAS v NP je mimo zastavěná území obcí a zastavitelné plochy obcí obecně zakázán, resp. vyžaduje souhlas příslušné správy NP (dle § 16 zákona o ochraně přírody a krajiny č. 114/1992 /ZOPK/). Většina území NP se navíc nachází v omezených vzdušných prostorech LKR1 až LKR4, kde letecká informační příručka (AIP) stanovuje základní omezení provozu letadel od země do 300 m, přičemž mezi výjimkami je pro bezpilotní letadla uvedena situace pro lety s předem vydaným povolením uživatele prostoru – tedy příslušné správy NP, a to v celém rozsahu prostoru LKR. Lety UAS zde zůstávají v provozní kategorii otevřené a to i bez podmínky oprávnění ÚCL.
	NP se dělí na zóny A (nejvyšší úroveň ochrany) až D (obydlená území) a lze předpokládat, že podmínky vstupu v případném povolení správy NP budou odpovídat této zonaci od nejpřísnějších po nejmírnější.
	V (okrajových) částech území NP, které nespadají pod prostory LKR1 až LKR4 (viz obr. č. 2), paradoxně pro let UAS nestačí povolení správy NP, ale podmínkou je oprávnění k letu od ÚCL, zde bez použitelné výjimky dle AIP či zákona o ochraně přírody.
	Podkladová mapa v DronView zobrazuje vnější hranice NP (bez rozlišení zonace), vrstva leteckých prostorů pak znázorňuje průběh prostorů LKR. Zonaci všech VZCHÚ lze zobrazit na mapě zde.
	ii. chráněné krajinné oblasti (CHKO)
	CHKO se dělí na zóny I. (nejvyšší úroveň ochrany) až IV. (hustě obydlená území). CHKO nemají stanovena OP a technicky vzato nespadají do výčtu omezení (viz § 37 ZOPK). Závěrečná věta bodu 3 g) OOP však implikuje, že všechny lety UAS v I. až III. zóně CHKO (bez rozlišení minimální hmotnosti, tedy včetně hraček) by měly spadat do podmínky oprávnění k letu od ÚCL. Jedinou výjimkou zůstává IV. zóna, kde let nepodléhá žádnému schvalování a zůstává plně v otevřené kategorii. Bližší informace zde.
	Podkladová mapa v DronView zobrazuje vnější hranice CHKO (bez rozlišení zonace). Zonaci všech VZCHÚ lze zobrazit na mapě zde.
	2. maloplošná zvláště chráněná území (MZCHÚ)
	iii. přírodní rezervace (PR)
	i. národní přírodní rezervace (NPR)
	iv. přírodní památka (PP)
	ii. národní přírodní památka (NPP)
	Podkladová mapa v DronView zobrazuje vnější hranice MZCHÚ, hranice přilehlých OP činí typicky 50 m (§ 37 ZOPK) a lze je zobrazit zde.
	e. OP v okolí vodních zdrojů
	1. OP vodních nádrží (OPVN)
	2. OP vodních zdrojů (OPVZ)
	OP se dělí na stupně 1, 2, 2a, 2b a 3. Jelikož však územní rozsah jiných stupňů, než 1. je značně rozsáhlý (zahrnuje i frekventované komunikace či hustě obydlená území, např. Vsetín, Pelhřimov, Plzeň, Tachov – à 700 až 1000 km2) a evidentně neodpovídá smyslu regulace UAS, nejsou v DronView zobrazovány.
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